Zukunftsprojekt Stuttgart 21:

Bahntechnische Vortelle -
auch im Giiterverkehr!

Stuttgart 21 macht den Personen-
und Giiterverkehr leistungsfahiger

Der Kopfbahnhof hat 5 Zulaufglei-

se: Das kostet Zeit und Geld

Die heutige Gleisanlage am Stuttgarter Haupt-
bahnhof sorgt dafiir, dass sich Ziige gegenseitig
blockieren. Oft hélt ein Zug vor der Einfahrt in den
Bahnhof an und wartet, bis das Gleisfeld frei ist.
Muss ein Zug Gleise iberqueren, kénnen wahrend
dieser Fahrt keine anderen Ziige bewegt werden.
Das kostet Zeit. Zusatzlich fahren die Ziige mit nur
30 km/h in den Bahnhof hinein. Das Problem ent-
steht, weil der gesamte Bahnverkehr nur tber funf
Zulaufgleise rein und raus rollt. Erst vor den 16
Bahnsteigen fachert sich die Gleisanlage auf.

b . §’§y|
=

Grafik: DB AG

Heutiger Zustand

Der neue Durchgangsbahnhof ist
deutlich leistungsfahiger

Der neue Bahnhof verfuigt iber acht Gleise. Die
tbersichtliche Gleisstruktur ermdglicht weniger
Blockaden durch kreuzende Zuge. Das Rangieren
von Zigen ist nicht mehr notwendig und die Stor-
anfilligkeit wird reduziert. Die Zlige werden des-
halb ptinktlicher und schneller am Ziel sein.
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Kiinftig werden Zuge in allen Richtungen ein- und
ausfahren. Vier zu- und ablaufende Strecken ma-
chen das moglich - mit einer Einfahrtgeschwindig-
keit von bis zu 100 km/h. Damit kénnen mehr Zii-
ge - trotz weniger Gleise - Uiber den Tag verteilt
den Hauptbahnhof anfahren.
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Kiinftiger Zustand

AuRerdem wird die Weichenzahl von heute 225
auf 48 reduziert, Rangierloks werden nicht beno-
tigt. Das reduziert die Betriebskosten.

Andere Kopfbahnhofe funktionie-

ren doch auch ...
... verfiigen aber tiber mehr Zulaufgleise.
= Frankfurt: 24 Bahnsteige, 11 Zulaufgleise
= Miinchen: 32 Bahnsteige, 14 Zulaufgleise
In beiden Stadten fiihren mehr als doppelt so viele
Gleise von der Strecke direkt in den Bahnhof.

Einen Negativrekord erhalten?

Die Kapazitdten der heutigen Strecke von Stutt-
gart Uber die Geislinger Steige nach Ulm wiéren
ohne die Neubaustrecke vollig ausgeschépft. Die
Strecke ist technisch veraltet. Die Geschwindigkeit
auf der Geislinger Steige ist auf 70 km/h be-
schrankt. Fur eine Hochleistungsverbindung im
transeuropdischen Netzwerk ist das ein absoluter
Negativrekord. Mit der Neubaustrecke werden bis
zu 250 km/h im schnellen Fernverkehr realisiert.

Der Giiterverkehr wird gestarkt

Die Neubaustrecke ist nicht zu steil fur den Giiter-
verkehr mit modernen Hochleistungsgiiterziigen:
Geplant sind tédglich 40 solcher Ziige, vor allem
nachts, wenn der ICE-Fernverkehr nur wenig un-
terwegs ist. AuRerdem bleibt die heute bestehen-
de Strecke von Stuttgart nach Ulm fur den Guter-
transport bestehen. Damit werden zusatzliche Ka-
pazitaten geschaffen und angeboten.




